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Udvidet horisont — eller ikke

Man kan aldrig blive for klog! Eller kan man? Spgrgsmalet
er i hvert fald lige til, ndr man betragter udviklingen i dag.
I alles bestreebelser pa at skaffe sig en bedre levestandard, spil-
ler uddannelsen efterhdnden en altdominerende rolle. Denne ud-
vikling er méaske naurlig.

Men det er ikke blot den enkelte sig selv nok, der i kampen
for livets materielle goder ma sgge sin kundskabshorisont ud-
videt. Specielt dem, der som i den faglige organisations arbejde
keemper for kammeraternes sociale og gkonomiske vilkar, ma
sgge kundskab for at finde et grundlag for sit virke. Videre er
der altid blandt en organisations medlemmer et indslag af seer-
ligt interesserede, som gerne vil vide lidt om det, der rgrer sig
i tilknytning til fagbeveegelsens problemer.

I erkendelse heraf, og for at imgdekomme de krav og gnsker
som stilles, gennemfgrer man over kursusvirksomhed et inten-
sivt oplysningsarbejde med den samtidige bagtanke at ggre de
stgrst mulige kredse interesserede og aktive i arbejdet, thi her-
igennem frugtbarggres og levendeggres organisationsarbejdet.
Sammenholdet, solidariteten uddybes og styrkes, og den al-
mene dannelse befeestes.

Vor forenings ledelse er ikke blinde for oplysningsarbejdets
store betydning og har gennem organisationens 60 &rige be-
stden pd mange omrader sggt at dygtigggre i fgrste reekke sin
tillidsmandsstab, sa& den stod godt rustet til det faglige arbejde.
Seerligt siden 1948 har dette arbejde veeret meget aktivt, og for-
eningen har i dag i spidsen for sit oplysningsarbejde et udvalg,
som dygtigt og iheerdigt gar til opgaven, maske med lidt for
fuld udnyttelse af den gkonomiske ramme, som er opstillet for
oplysningsvirksomheden, men resultaterne skal nok give bonus
for indsatsen. Dette landsoplysningsudvalg, som har forestaet le-
delsen gennem en raekke &ar, har i alt fortjent megen aner-
kendelse for sit arbejde, og det er kun gnskeligt, at det fortsat
ma have held til p4 samme gode made at fglge tiden og udvik-
lingen op.

I september maned leegges ud med 2 kursus pd vort ferie-
hjem - et tillidsmands- og et medlemskursus. Om det fgrste er
blot at sige, at deltagelsen her pa forhand er givet og begraenset
til tillidsmeend, og ar for ar sgger en rakke dette kursus til
styrkelse af det lokale og foreningens arbejde i det hele taget.
Det andet kursus er udelukkende baseret pd medlemmer, men er
fuldt sa vigtigt, som det fgrste, og vi kan ikke kraftigt nok
understrege den tilfredshed, ledelsen vil fgle, ndr man ser inter-
esserede melde sig til. Ganske vist md man ofre noget af sin
dyrebare ferie til deltagelsen i dette kursus, men alligevel far
man under en overkommelig form adgang til at udvide sine
kundskaber, samtidig med at man i kammeratligt samveer til-
bringer nogle gode dage pa vort feriehjem. Det, man henter med
sig hjem, star rigeligt mal med den tid, man seetter ind pa det.

Det er ikke sma penge, foreningen ofrer pa dette arbejde,
men det ggres i troen p& de gode resultater og bygger bl. a. pa
en arrekkes erfaringer.
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Rich. Lillie 75 ar

Tiden iler hastigt, og det er ikke til
at forstd, at det blot er 5 ar siden,
vi i dette blads spalter gratulerede
foreningens tidligere formand i pe-
rioden 1918-1929, Rich. Lille, med
hans 70 &rs fdgdselsdag. Men kends-
gerningerne er uomtvistelige, thi den
3. august runder Rich. Lillie de 75 &r.

Der er naeppe grund til at gentage
den rakke tillidshverv, han har be-
klaedt, fordi han, til trods for det
lange spand af ar fra sin udtraeden af
organisationens aktive arbejde ved
overgang til materialforvalterstillin-
gen i 1929, stadig har bevaret kon-
takten med sin gamle forening, og
som zresmedlem trofast er mgdt
frem, s han er kendt fra vore kon-
gresser og andre lejligheder, hvor vi
meget gerne ser ham.

At han er zresmedlem beror ikke
P& nogen tilfzeldighed. En fuldt for-
tjent eeresbevisning for den initiativ-
rige, dygtige indsats til gavn for or-
ganisationens interesser, og vi har
ikke mistet i vor erindring betydnin-
gen heraf. I en vanskelig tid stod
han ved roret, klarede opgaverne
brilliant, og foreningen stod sammen-
tgmret til hans arvtagere.

P43 god lokomotivmandsvis reprae-
senterede han standen, hvor han lag-
de ryg til samfundsmaessige opgaver.
Til det fyldte 70 ar, rggtede han i det
kommunalpolitiske  arbejde  sine
hverv med interesse og dygtighed, og
som fodboldentusiast udfgrte han
anerkendelsesvaerdigt ungdomsarbej-
de.

Det er méske netop denne idreaets-
lige interesse, der er lige vakt nu

som fgr, som holder ham evig ung.
Thi forstd, hvem der kan, i alder sy-
nes han ganske tidslgs, og det er jo
ikke si fa opgaver, der har vaeret pa-
lagt ham, som mere end rigeligt kan
tynge sin mand.

Lad da disse linier munde ud i ¢gn-
sket om, at det forsat md veere si-
dan, at vi stadig kan mgde ham lige
frisk og rask.

Hjertelig til lykke med fgdselsda-
gen.
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Karselsfordelingen

I en virksomhed som statsbanernes, hvor lokomotivpersonalet
skal udfgre en meget skiftende tjeneste — d.v.s. begynde og
slutte sit arbejde pa hgjst forskellige tidspunkter — ma der na-
turligvis som andre steder udarbejdes en plan for dette per-
sonales tjeneste, og en sddan foreligger med de sdkaldte kgr-
selsfordelinger, idet der for den enkelte tur er en fuldstendig
oversigt over de tog, man skal fremfgre, og hvilke tjenestetider
der som fglge heraf kan beregnes.

Kgrselsfordelingsoversigterne fremstilles som fremgéende af
vedstdende billede ( lidt formindsket) i en slags lystryk, efter
at man péa planen har indfgjet tog og tjenestetid. Imidlertid fin-
des der anledning til at tage formen for udarbejdelse af over-
sigterne op til kritisk gennemgang, fordi disse i deres udfgrelse
efterhdnden er blevet s& sammentrengte og gnidrede, at der
skal mere end almindelig evne til at finde ud af, hvad der star
i oversigten. Det vedstaende billede for en tilfeeldig udtaget
kgrselsfordeling viser med al tydelighed, hvor utydelig udfgrel-
sen er, og vi finder derfor anledning til at understrege ngdven-
digheden af en @ndring af kgrselsfordelingerne, sd personalet
uden vanskelighed er i stand til straks at se, hvorledes den dem
tildelte tjeneste skal udfgres.

Vel vidende, at foreningen for nogle ar tilbage gik med til, at
kgrselsfordelingerne skulle udarbejdes efter det nuvaerende sy-
stem for at nedskaere omkostningerne ved oversigternes frem-
stilling, havde man dog ikke teenkt sig, at det skulle ende i dette
gnideri, thi da er vi nu af den opfattelse, at man kommer til at
kvittere noget af den billigere omkostning, sa kgrselsfordelin-
gerne @ndres, og der er tid til at fi forholdet bragt i orden inden
neeste kgreplanskifte. Der er jo ingen tvivl om, at alene arbejdet
med at tegne planerne er forbundet med en vis udgift, og det er
spgrgsmalet, om ikke trykning af dem kan klares pa rimelige
gkonomiske vilkar, og oversigten vil blive tydelig og let leeselig.
I 2. distrikt havde man, fgr de her behandlede oversigter, en
glimrende form, idet man anvendte trykte planer efter lgsblads-
systemet, en form som ganske vist var dyrere end den, vi ken-
der i dag, men alligevel nemme at arbejde med.

Det skulle veaere bedre med de nuvaerende oversigter, efter
det opstillingsprincip, man har anvendt, og vi anerkender, at
princippet er udmerket, hvis ikke det paskrevne var gnidret
indtil uleeselighed.

Vil man ikke gé over til trykning af oversigterne, kan der i
stedet for pen og blaek til det skrevne anvendes skrivemaskine,
hvis typer i hvert fald kan ggre oversigterne mindre gnidret. Vi
henstiller derfor til rette vedkommende om at tage spgrgs-
malet op og sgge hidfgrt en andring, thi det er ikke rimeligt at
byde personalet sddanne kgrselsfordelinger, som her er vist.

Det er altid rart at have det rigtige veerktgj til arbejdets
udfgrelse, og man kan ikke se grund til, at dette princip ikke
ogsa skal geelde for personalets kgrselsfordelinger.
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Plads for alle, der tor!

Parolen for de indonesiske jernbaner er: »H=ng pa, hvis du vil medc.

Den dag, jeg forlod Djakarta med
Dandung som bestemmelsessted, syn-
tes toget at vaere mere overfyldt end
nogensinde.

Jeg ved ikke, hvad jeg skulle have
gjort uden drageren. Det lykkedes
ham at f4 mangvreret min kuffert
ind gennem et vindue, hvor venlige
mennesker tog sig af den og fik den
anbragt i bagagenettet. Den indone-
siske hjeelpsomhed er stor.

Selv fik jeg kun en fod pa det fgr-
ste trinbret og hang og svaevede
halvt ude i luften. Det har sine for-
dele i dette klima i form af aircondi-
tion, men formodentlig har jeg veaeret
et latterligt syn med mit i luften frit
flagrende fuldskaeg. Selv var jeg
imidlertid ikke ved at dg af grin, nar
jeg ihukom advarslen »Lzn Dem
ikke ude«. Det var en dgdsensfarlig
situation, og ofte sagde det
nar noget passerede med 75 kilome-
ters fart fa centimeter fra mig. Pa
den anden side set, er jeg uden er-
faring for, om det er behageligere at
dg af hedeslag i folkemassen inden-
for.

Det er et festligt syn at se de indo-
nesiske tog. De overfyldte kgben-
havnske sporvogne taler ingen sam-
menligning selv i den veerste myld-
retid. Mylderet uden p& de indone-
siske tog kan kun sammenlignes
med en bisveerm — men uden nogen

»pivs,
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dronning i midten, for Indonesien er
en republik. Folk hanger i lagvis, og
jeg var lige ved at sige, at man skul-
le veere lykkelig, hvis man overho-
vedet kunne se toget, for alle steder,
hvor der er den mindste mulighed
for det, kan man vere sikker p3, at
en eller anden har haget sig fast.

Den store jernbaneulykke.

Tidligere har det veeret de indo-
nesiske jernbaners store stolthed, at
togene afgik preecist, og at sikker-
heden var lige s& stor som i de fleste
lande i Europa.

I de sidste maneder har man ikke
kunnet leve op til denne standard.
Den ene togulykke er fulgt efter den
anden, indtil det kulminerede i den
store togulykke neer Tasikmalaya i
Vestjava, hvorved nzesten hundrede
mennesker mistede livet. Medvirken-
de til det store antal af ulykkesofre
er det, at vognene er lavet af trae og
derfor simpelthen bliver knust til
pindebrzende, nar en ulykke ind-
traeffer.

sIndonesian Observere«, der star
regeringen neer, har spurgt, om det
ikke var tiden, at trafikministeren
blev holdt ansvarlig. Om man ikke
burde udskifte de gamle spor eller
nedsette hyppigheden af jernbane-
trafikken, fastsztte togenes stgrrelse
og antallet af passagerer? Om der

stadig er specielle vagtposter pa to-
gene, nadr de passerer gennem om-
rader, som er genstand for terrorist-
virksomhed? Bladet fremhavede
endvidere, at det ikke var fgrste
gang, en ulykke var fordrsaget af
frakobling mellem maskinen og tog-
stammen, og at ministeriet derfor
ma holdes ansvarlig for forsgmme-
lighed og uansvarlighed.
Trafikministeren aflagde rapport i
Parlamentet og sagde, at de foretag-
ne undersggelser viste, at ulykken
skyldtes sabotage, og at frakoblingen
var foretaget af en »ukendt mande.

Hele det brogede liv.

Efter at have passeret de fgrste
stationer efter Djakarta afleverede
toget en meget stor del af sin last,
og treengslen lettede betydeligt.

Jeg kravlede indenfor godt treet i
armene efter at have haget mig fast,
men glad for at have reddet livet
denne gang. Det lykkedes mig virke-
lig at fa4 en siddeplads, endda ved
vinduet. Udenfor passerer et kede-
ligt, fladt landskab forbi. »Det grgn-
ne er godt for gjnenee, siger H. C.
Andersen i »Den grimme ellinge,
Han havde ikke veret i Indonesien,
for ellers ville han have fortalt, at
man kan blive tret af kun at se
grgnt.

Livet i toget er langt mere inter-
essant og broget. Seelgerne har travlt.
Mange af dem er kvinder. De udby-
der frugt, riskager, ag, ngdder, lee-
skedrikke m.m. Ogsa for tiggerne er
toget et godt objekt. Ofte er det tri-
ste skabner — blinde eller med de-

Bygningen i Bandung, hvor grund-
lovsforsamlingen tog den skmbne-
svangre beslutning at afvise forslaget
om en tilbagevenden til 45-grund-
loven.



Friluftsbadet i Bandung er det stgr-
ste i Sydgstasien.

forme lemmer. Der er mere end 1
million blinde i Indonesien ud af en
befolkning pd omkring 85 millioner.
En lille purk p& omkring de 10 ar
sleeber sig langs gulvet. Hans ene fod
vender bagud.

Pludselig lyder der et advarselsrab
igennem vognen. Der er militeerkon-
trol pad toget. Seelgerne far travlt med
at gemme deres varer af vejen. En
af dem skubber sin kurv ind under
min bzenk og tager plads pd arm-
leenet, idet hun péatager sig en uskyl-
dig mine. En anden mere tempera-
mentfuld skalder hgjrgstet ud over
militeerpolitiet, men far fra en af
medpassagererne et venligt vink om,
at det er bedst, hun holder mund,
hvis hun ikke vil risikere en arresta-
tion. Et gjeblik efter dukker militaer-
personen op, bevaebnet med geveer.
Vi holder alle vejret, speendt pd om
han far fangst. Langsomt gir han
gennem vognen og undersgger, indtil
han fortsaetter ud ad dgren til den
naeste waggon. Selgerne er reddet for
denne gang. Kurvene kommer atter
frem, og handelen fortsatter.

Mgrket falder pa. Det sparsomme
loftlys kaster et mat skeer ud over
vognen. Alle er traette. Vi er nu niet
ind i bjerglandskabet. Vi kan hgre,
nar vi kgrer over broer og igennem
tunneler, men vi kan intet se. Efter
fem timers anstrengende rejse an-
kommer vi til Bandung.

Stgrstedelen af Djakarta er slum. De
fleste af husene er opfgrt af fletveerk.
Fattigdommen er ubeskrivelig. Per-
sonlig sdvel som tgjvask foretages i
det snavsede vandlgb.

Bandung er »Javas Paris«.
Bandung er pé alle mider en mere
behagelig by end Djakarta. Der er
frygteligt varmt i Djakarta, og indo-
neserne lider tilsyneladende lige si
meget under det som en fra det kol-
de nord. Man tilbringer megen tid
under brusen hver dag for at fa lidt
lindring. Selv om aftenen og om

natten er det ikke meget bedre.
Djakarta siges at have omkring 3
millioner indbyggere — i Indonesien
kan man aldrig vide det ngjagtigt.
Ikke desto mindre ligner hovedsta-
den en forvokset landsby med mange
sma, lave huse eller hytter, kun flik-
ket sammen af fletveerk eller endog
papir. Uendelig fattigt og snavset.

Mange af indbyggerne er flygtninge,
drevet fra deres hjemegn af de fa-
natiske muhamedanske oprgrere. Der
findes bedre kvarterer i Djakarta,
men ak, kun for de f4&. Bandung lig-
ger 6-700 meter oppe i bjergene, om-
givet af hgje bjerge pa alle sider.
Temperaturen er langt behageligere,
og selv om den »kun« er halvt £ stor,
ligner den langt mere en storb'y end
Djakarta. Butikkerne er stgrre,. fat-
tigdommen synes ikke at veere sd ud-
bredt, og om aftenen er der mere lys
i gaderne. Djakarta siges at veere
den mgrkeste by i hele Sydgstasien.
Bandung kaldes »Javas Parise.

Den skebnesvangre afggrelse

Bandung har et stort jernbane-
veerksted, dasefabrik, gummifabrik,
kininfabrik, der leverer 80 pct. af
hele verdens kininforbrug, og her lig-
ger ogsd bygningen, hvor grundlovs-
forsamling indtil for nylig diskute-
rede praesident Sukarnos forslag om
»guided democracy« og en tilbage-

-venden til 45-grundloven.

En tilbagevenden til 45-grundloven
vil sige, at der foruden parlamentet
skulle veelges en forsamling besta-
ende af repraesentanter fra de for-
skellige funktionelle grupper i sam-
fundet. Forslaget opndede ikke det
ngdvendige to trediedeles flertal i
den grundlovgivende forsamling, og
der var dermed skabt en meget kri-
tisk situation.Forholdene i Indonesien
i dag m& snarere kaldes demo-crazy
end democracy. I sidste uge blev al
politisk aktivitet forbudt af militee-
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ret, uden at der dog samtidig blev
nedlagt forbud mod de politiske or-
ganisationer. I parlamentet er det
blevet henstillet, at man kun beskaef-
tiger sig med tekniske detailler og
ikke drager politiske ting ind i de-
batterne — det skulle synes en teknisk
umulighed. De samme henstillinger
eller forbud er der blevet rettet mod
de prf)vinsielle rdd og andre offent-
lige rad. Selv er jeg frataget tilladel-
sen til at rejse til Central- og @stjava
grundet pd den nye udvikling og
grurdet pd, at de politiske forhold

er temmelig usunde i de nsevnte om-
rader.

Tilsyneladende gar livet roligt vi-
dere i Indonesien — i hvert fald pa
overfladen. Situationen kan meget
vel skifte hurtigt, og ogsa
denne artikel nar frem, men der er
lige s& store chancer for, at der ikke
sker nogen eendringer i de fgrste to-

inden

tre maneder.

Det sandsynligste er, at man af-
venter Sukarnos tilbagevenden fra
hans verdensrejse, og ansvaret vil
derefter blive lagt over i hans hsen-

der. Der er hdb om, at Sukarnos
hjemkomst vil betyde en lettelse i
den nuverende situation, og at mili-
teeret vil ophaeve forbudet mod den
politiske aktivitet. Samtidig kan det
formodes, at prasidenten vil gen-
nemtvinge 45-grundloven, uanset det
manglende flertal, men det vil tage
s lang tid at forberede den, at den
nappe kan traede ud i virkeligheden
fgr 1961-62 — og hvad kan der ikke
ske inden den tid?
Djakarta, den 12. juni 1959.
Kurt Rasmussen.

Lidt om de israelske statsbaner

Der behgver ikke altid veere nogen
logisk forbindelse mellem et lands
histore — og dets jernbanehistorie. Et
tydeligt bevis p4 denne kendsgerning
danner Israel. Siden tidernes morgen
har karavanesporene trukket deres
net over det hellige land — og utallige
er de rejsende gennem naesten to tu-
sinde ar, der har besggt landet for at
fa del i den velsignelse, Jerusalem er
et udtryk for.

Kun i ganske korte tidsrum - malt
med historiens maélestok — har det
veeret muligt at komme til Jerusalem
med jernbane. Det var i den sikaldte
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tyrkiske periode, den fgrste jernbane
s& dagens lys i det hellige land.

1 1890 fik et fransk selskab konces-
sion pa anleegning af en jernbane fra
Jaffa til Jerusalem. Det drejede sig
om en smalsporet bane med 1,0 m
sporvidde, der i &rene 1890 til -92
blev fgrt over Lydda - og i en ar-
raekke var denne bane den eneste i
landet.

Fgrst s sent som i 1905 anlagdes
den neeste straekning, der ligeledes
var smalsporet — 1,05 m — fra Haifa
gennem Jesreel-dalen til Edrei — den
sdkaldte Hedjez Railway. Og der

Klar til afgang fra Jerusalems
banegdrd.

skulle atter g& en del &r, inden nye
udvidelser fulgte.

Under den fgrste verdenskrig pa-
begyndtes endnu en smalsporet bane
— ligeledes 1,056 m — mellem Hadera-
Nablus, Afula-Masudiya og Tina-
Bet-Hanon.

Efter krigen — i den britiske man-
datsperiode -~ viderefgrtes en stan-
dard sporlinie, Sinai-linien, til Kan-
tara, Rafa, Lydda, Haifa og Acco.
Kort forinden var straekningen fra
Jaffa til Lydda blevet nedlagt og
stykket fra Lydda til Jerusalem ud-
videt til 1,05 m sporbredde.

At anlagningen af jernbaner i det
daverende Palaestina var et saerdeles
omstzendeligt arbejde, ser man tyde-
ligt, ndr man hgrer, at denne straek-
ning igen i 1920 blev bygget om. Fra
Jaffa til Lydda blev nemlig nu an-
lagt en standard linie og fra Lydda
til Jerusalem blev det 1,05 m brede
spor erstattet med standardspor.

I 1923 nedlagdes det ene af dob-
beltsporene p& Sinai-linien, og ende-
lig i 1925 byggedes en jernbane af
Paleestinas regering (Britisk mandat)
i samarbejde med Palastinas selskab
for jgdisk kolonisering (Palestine Je-
wish Colonisation Association).

I den britiske mandatperiode skete
nu ingen udvikling indenfor jern-



banebyggeriet fgr den engelske heer
ved hjalp af sydafrikanske ingenig-
rer byggede en jernbane fra Haifa
over Beirut til Tripolis. Dette skete i
1942.

Da den israelske stat blev dannet i
1942, havde man et stort arbejde foran
sig med en gennemgribende om-orga-
nisation af landets jernbanedrift. Al-
lerede i april samme ar gennemfgrtes
denne omlegning. Fra den britiske
mandatsperiode havde man 440 km
spor til raddighed, medens straeknin-
gen gennem Jesreel-dalen (The Yiz-
reel Valley Line), der var smalsporet
over en laengde p& 87 km ikke benyt-
tedes.

Det fgrste tog efter omlaegningen
kgrte pd straeknigen Haifa-Hadera
allerede i maj 1948, og i lgbet af de
fglgende maneder blev tog indsat pa
de andre ruter.

I 1949 radede de israelske jernba-
ner over 90 damplokomotiver, 43 pas-
sager-vogne og 2215 godsvogne.

Som alt andet i Israel gar ogsa
jernbanedriftens modernisering med
rivende fart.

Den bekostelige kgrsel med - og
vedligeholdelse af — damplokomoti-
verne har medfgrt, at man allerede i
1957 havde erstattet damplokomoti-
ver med dieselmaskiner séiledes, at
traek-kraften fordelte sig sddan:

14 damplokomotiver, 13 diesel-lo-
komotiver til hovedlinierne, 10 die-
sel-rangerlokomotiver og 12 skinne-
busser. Endvidere var vognparken
udvidet til 54 passagervogne og 2932
godsvogne. Nar de sidste 8 diesel-
rangerlokomotiver, der er bestilt i
Tyskland, kommer i drift i Israel, vil
man ikke mere benytte damplokomo-
tiver — og moderniseringen, der pa-
begyndtes i 1952, vil forelgbig veere
afsluttet.

Til de israelske jernbaners formal
vil 2-3 damplokomotiver kunne er-
stattes af én diesel-maskine. Fgrst og
fremmest fordi diesellokomotivet kan
udnyttes de 23 af dggnets 24 timer
imod damplokomotivets 16 — og fordi
vedligeholdelsen og reparationerne af
diesel-lokomotiver er meget billigere
end af damplokomotiverne. Endelig
er dieselmaskinernes traekkraft bety-
deligt stgrre. I denne tid flgjter
damplokomotiverne i Israel pd deres
sidste vers. Dette er jernbaneteknik-

kens naturlige udvikling, siger man
i Israel — og man vil ggre alt for at
veere fint placeret i denne udvikling.

I Israel — som alle andre steder i
verden — er jernbanernes fornemste
opgave at transportere gods og pas-
sagerer pa hurtigste, bekvemmeste og
billigste made. Sidste ar blev mere
end 2 millioner tons gods og omkring
5 millioner passagerer transporteret
af de israelske jernbaner. Siden 1949
er banernes transport- og billetpriser
blevet fordoblet, men landevejstra-
fikken er steget til naesten det tre-
dobbelte, og det vil i lang tid frem-
over stadigt vare billigere at rejse
med tog end med noget andet mo-
derne befordringsmiddel i Israel.

Man benytter ogsd kombineret
bane- og vejforbedring af hensyn til
de kunder, der ikke har sidespor til
deres virksomheder — og selv med to
gange omladning er denne transport-
form billigere end landevejsbefor-
dring alene.

Igvrigt anleegges stadig nye side-
linier til stgrre fabrikker — man har
i dag 210 km sporlengde af denne
art imod 135 km for ti r siden.

P3a grund af de mere moderne
driftsmetoder og det bedre materiel
beskaftiger de israelske jernbaner
lidt ferre folk i dag end for fem &r
siden, men naturligvis langt flere end
i 1949. Dengang var der 1030 ansatte,
i 1954 var der 1864 og sidste ar 1851.

Jernbanedirektionen udggres af
generaldirektgren og syv afdelings~
direktgrer. Hver afdeling har sit spe-
cielle hverv: Trafikafdelingen tager
sig af alle trafikale spgrgsmal, under
den mekaniske afdeling sorterer
verkstederne, spor, broer og byg-
ninger hgrer under ingenigrafdelin-
gen, der er en afdeling for gkonomi-
ske spgrgsmal, der er lagerafdelingen
og handelsafdelingen og endelig sig-
nal- og telefontjenesten, der er ner-
ven i de israelske jernbaner.

De israelske jernbaner er stats-
drevne og modtatger som sddan
tilskud fra staten, og nogle ar frem-
over vil banerne vare ngdsaget til at
stgtte sig pd denne hjelp, da store
nyinvesteringer er ngdvendige, men
tiden er ikke fjern, da disse store
investeringer (48 millioner £) wvil
beaere frugt. Eksempelvis kan navnes,
at den tre &r gamle Beer-Sheva linie

sidste &r var i stand til at bzere sig
selv indbefattet amortisation og af-
skrivninger.

Millionbelgb er anvendt til signal-
tjenesten alene p& strakningen fra
Haifa til Tel Aviv; - det er de israel-
ske statsbaners svar til kravet om
stgrre effektivitet. Efter modernise-
ringen af signaltjenesten har det
veeret muligt at tredoble antallet af
daglige forbindelser p& denne shraek-
ning. Ved at udvide statiorernes
kapacitet kan man opna det fulde
udbytte af diesellokomotivernes stgr-
re traekkraft og sdledes fordoble tog-
stammens laengde og veaegt.

Et hurtigt passagertog kan nu
gennemkgre straekningen pd 1 time,
da det ikke mere er ngdvendigt at
sagtne togets fart, hver gang man
narmer sig en station.

Og hvad der er allervigtigst — sik-
kerheden er forgget, fordi man nu
ikke er afhengig af eventuelle men-
neskelige fejltagelser og svagheder.

Nar de projekterede fuldautoma-
tiske vejbomme er blevet installeret,
vil Israel komme til at ligge i spid-
sen blandt verdens jernbane-nationer
hvad sikkerheden angaar.

De israelske statsbaner har store
nyanleegninger pd deres program i de
naermeste artier — og ogsi de eksi-
sterende smalsporede banestraknin-
ger, der i dag er delvis ude af drift,
vil blive ombygget til standard-spor.

Israel er et land med utrolige
modsatninger bidde hvad mennesker
og sprog angar — der tales omkring
60 forskellige sprog og dialekter — og
det er saledes forstdeligt, at der for
de israelske statsbaner er andre van-
skeligheder at overvinde end de rent
tekniske. Med den fremdrift og
energi, der laegges for dagen i dette
unge, @ldgamle land, er der imid-
lertid ingen som helst tvivl om, at
alle problemerne overvindes.

Hgflighed koster ingen penge. De
israelske baner takker i opslag og
brochurer deres kunder, fordi de be-
nytter banerne, og de understreger,
at de ggr deres bedste for en effek-
tiv afvikling af trafikken, samtidig
med at de ggr opmeerksom p4a, at
deres bedste stadig vil blive bedre.
Her kunne andre maske lzere et og
andet!

Jgrgen Petersen.
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Forseg med atomkraft til
togdrift 1 gang

Bdde Amerika, England, Schweiz og Italien har sat baneteknikere

ind i samarbejde med atomfysikere.

De nuveerende kraftveerker kan ikke klare strgmforsyningen.

1 ew tidligere artikel har vi om-
talt, {t overgangen til dieseldrift og
elektrificering p& jernbanerne sik-
kert ma betragtes som et mellemled
pa vejen til indfgrelsen af atom-
kraitdrevne tog. I det sidste par ar
har man i Amerika eksperimenteret
med et atom-lokomotiv og omgivet
forsggene med megen liemmelighed,
vel sagtens, fordi man endnu ikke er
ndet frem til teknisk tilfredsstillende
resultater. Under alle omstandighe-
der er de forskellige landes jernba-
neledelser meget interesseret i denne
tekniske udvikling, efterhdnden som
de pageeldende lande tager spgrgs-
malet om bygning af atomkraftveer-
ker op.

De lande, hvor sagen fgrst kan
ventes at f& aktualitet, er sddanne
steder, hvor man allerede har en
steerkt udbygget el-jernbanedrift og
samtidig naturlige forudsaetninger
ved floder med vandfald. Ganske
vist er vandkraften adskillige steder
i forvejen meget steerkt udnyttet,
men hvor der er mulighed for yder-
ligere at bruge vand som kraftkilde,
vil man sikkert ggre det.

Schweiz er det jernbaneland i ver-
den, hvor el-togdrift =r gennemfgrt
i hgjeste grad, naesten 97 pct. af tog-
gangen her foregdr med elektricitet,
og det kraever et kolossalt strgmfor-

brug. Man forudser nu, at vandets
kraftkilder med en fortsat stgrre,
intensiv trafik inden laenge har naet
sit maksimum. Derfor har ledelsen
af Schweiz’ Forbundsbaner nylig be-
sluttet at g& ind i et forsggsarbejde
vedrgrende atomkraft, og repraesen-
tanter for ledelsen har tiltradt et sel-
skab, Suisatom S.A., som netop er
blevet oprettet af en raekke store,
elektriske foretagender i landet.

De samme problemer arbejder man
nu med i Italien. Her undersgger
atomfysikere sammen med jernbane-
teknikere muligheden for at oprette
et atomkraftveerk ved Rom, ligesom
eksperterne samler oplysninger fra
udlandet om kapaciteten af sma og
middelstore reaktorer. Badde engelske
og amerikanske firmaer har sendt
materiale herom til Rom, og et hold
teknikere fra de italienske statsba-
ners hovedledelse samt to fysikere
fra trafikministeriet nhar deltaget i
kursus pa engelske atomveerker, lige-
som man opmarksom fglger udvik-
lingen pd dette omrade andre steder
i udlandet.

Det kniber efterhdnden for de nu-
vaerende italienske kraftverker at
klare leverancen af strgm til den
stadig udvidede elektrificering péa
landets jernbanelinier. For tiden
bruges der mere end 2.000 millioner
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kw Aarligt, af hvilket kvantum kun
en fjerdedel leveres af de italienske
baners egne kraftvaerker, og i 1960
rcgner man med et forbrug pa 3.000
millioner kw.

I over tredive ar har Italiens stats-
baner haft egne el-kraftverker og
stadig mattet bygge nye. I de sidste
fem ar er arbejdet med elektrifice-
ringen af banerne giet meget staerkt
frem, og det er derfor ngdvendigt at
opfgre et nyt kraftverk. Arbejdet
hermed er i gang, kraftstationen skal
ligge i Norditalien ved floden Adda
i neerheden af Comosgen. Vearket
skal std feerdigt i foraret 1961 og far
en kapacitet pd 300 mill. kw, og sam-
tidig arbejdes der altsd meget kraf-
tigt pad at fa& bygget et jernbane-
atomkraftverk ved Rom.

*

Billedet viser en skematisk gengi-
velse af et fremtidigt atom-drevet
lokomotiv. Det er kendt, at det fgrste
atom-drevne transportmiddel i ver-
den er u-baden >Nautiluse«, der blev
sgsat i januar i &r. Grunden til, at
man valgte en u-bad og ikke et loko-
motiv, er fglgende: U-bade er indtil
nu altid blevet drevet frem af akku-
mulator-drevne elektro-motorer, og
det var derfor ngdvendigt for baden
at komme op til overfladen, nar disse
akkumulatorer skulle oplades — dette
er ikke mere ngdvendigt, da atom-
kraftmotoren ikke behgver luft. For
det andet besidder atomkraft-moto-
ren en nasten ubegranset aktions-
radius, der er af stgrste betydning
for en u-bad, da man derved sparer
returseplads for at pafylde braend-
stof. Og endelig er benyttelsen af
atomkraft-motorer endnu pa det ex-
perimentelle stadium og kraver om-
kostninger, som de private selskaber,
der sgrger for al jernbanetrafik i
Amerika, ikke ville kunne investere.

Skematisk fremstilling af princippet
i atom~-motoren.
(A) indeholder URan-235 og her
fremstilles dampen, der gennem rg-
rene (B) ledes til damp-turbinen
(C).
(D) er den indkapsling, der vejer
250 t og skal beskytte mandskabet
imod atom-bestrdlingen.
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Engelsk-fransk-amerikansk
samarbejde om en tunnel under
den engelske kanal

Det er ikke alene herhjemme, vi
beskaftiger os med store projekter
om broer eller tunneller. En fast for-
bindelse over eller under @resund er
efter de afsluttede tekniske undersg-
gelser nu ndet frem til en realitetsbe-
handling pa hgjeste plan i Sverige og
Danmark. Spgrgsmaélet er s&, hvor-
dan man lgser det meget betydelige
gkonomiske problem og skaffer de
ngdvendige penge.

Kaster man blikket leengere ud og
studerer, hvad man andre steder ar-
bejder med af lignende tekniske pro-
blemer, ma det stgrste absolut siges
at veere projektet om en tunnel under
Kanalen mellem England og Frank-
rig. Ideen hertil opstod allerede for
halvandet hundrede ar siden, og gen-
nem arene har videnskabsmeend og
teknikere jaevnligt beskaftiget sig
med udformningen af den. Under
Suezkrisen for et par ar siden fik
planen om en tunnel under den en-
gelske kanal ny neering, og der blev
efter initiativ af Suez Canal Compa-
ny nedsat en arbejdsgruppe eller ret-
tere tre samarbejdende, bestdende af
engelske, franske og amerikanske
teknikere, geologer og gkonomer,som
tilsammen skulle udggre en tunnel-
studiegruppe, og til dette arbejde
ventes at ville medgd en udgift pa ca.
230 milloner franc.

Allerede i 1880’erne havde franske

geologer faet narmere kendskab til
kanalens klippefyldte undergrund, og
man bruger nu disse resultater som
basis for de fortsatte, geologiske un-
dersggelser. Dengang undersggte
franskmaendene muligheden for en
tunnel, der pa fransk side skulle ud-
g4 ved Sangatte og pd den engelske
kyst ved Shakespeare Cliff. De vi-
denskabelige metoder, man anvender
ved undersggelsen af Kklippernes
hardhedsgrad pa kanalens bund, byg-
ger bl. a. pd lydens hurtighed og ma-
linger heraf gennem Kklipperne.

I sommer regner man med at kun-
ne afslutte de geofysiske undersggel-
ser af bundforholdene, og nar ogsa
teknikerne er feerdige med deres fo-
relgbige projektering, vil civilingeni-
grer fra de tre ovennavnte lande ga
i gang med at foretage gkonomiske
beregninger over den mest hensigts-
massige konstruktion af en tunnel.
Man vil kalkulere udgiften til en
kombineret jernbane- og vejtunnel,
eller alternativet for enten den ene
eller den anden form.

Den engelsk-fransk-amerikanske
arbejdsgruppe er nu géet i samarbej-
de bl. a. med Economist Intelligence
Unit i London og Société d’ Techni-
pues et Economipues i Paris om den
endelige udformning af det giganti-
ske, tekniske projekt, og beretningen
herom vil muligvis allerede foreligge
inden arets udgang.

4.400 signaler viser togvejen

Europas nyeste el-sikringsanlaeg er
netop taget i brug pd Wiirzburgs ho-
vedbanegidrd og betyder en meget
vaesentlig rationalisering, besparelse
af mandskab og gget sikkerhed for
toggangen indenfor distriktet jern-
banedirektion Niirnberg. Det har va-
ret halvtredie ar at bygge sikringsan-
legget, som koster ca. 4,6 mill. D-
mark, og det erstatter fem mekaniske
kommandoposter, der har veret i
brug i fyrre ar. Sikringsanlaegget er
af samme system som det, der nu
indfgres af Danske Statsbaner bade
pa stgrre og mindre stationer.

Wiirzburgs hovedbanegard befares
for tiden dagligt af 450 tog og har
omkring 1900 rangeringer hver dag,sa
det er en omfattende toggang, der di-
rigeres fra den nye to-etagers hoved-

central, hvor tavler over sporarealet
er forsynet med 500 trykknapper og
ikke mindre end 4.400 sm3 el-signal-
lamper til markering af sporstilling.
Til Wiirzburg hovedbanegadrds nye
sikringsanlaeg er knyttet 10.000 re-
leeer med 83.000 kontakter, 115 km
ledningstrdd og 75 km kabler til de
ydre anleeg. Fra centralen dirigeres
ogsad 53 hgjttalere og en radiostation
til rangerterrznet, hvor syv lokomo-
tiver er udstyret med modtager og
sender, ligesom rangerpersonalet har
15 transportable walkie-talkie-appa-
rater.

Overfald pa taxachaufferer

Egentlig forekommer det meerke-
ligt, at der i vort ellers ret fredelige
land findes mennesker, der for nogle
hundrede kroners skyld kan fa sig
selv til at overfalde og myrde en
taxachauffgr, som intetanende pas-
ser sit job. Ikke destomindre er det
forekommet adskillige gange i den
senere tid, og det kan endvidere
naevnes, at man i andre storbyer i
verden har veret vidne til akkurat
det samme, hvilket viser, at det ikke
er noget specielt, som kun forekom-
mer herhjemme.

ITF journal, som er organ for In-
ternationalt Transportarbejder For-
bund, har behandlet dette uhyggelige
emne i udgaven for maj méaned dette
ar, og i artiklen nazevnes hvilke for-
anstaltninger, der mellem taxachauf-
fgrere i andre storbyer drgftes for at
forhindre disse grimme forbrydelser.

Et af de mest drastiske forslag kom-
mer fra Schweiz, hvorfra er fore-
slaet, at alle taxavogne udstyres med
forskellige anordninger, der betjenes
ved et tryk pd en knap, som sidder
skjult for andre end chauffgren. Nar
knappen trykkes ind, begynder en si-
rene at hyle meget hgjt, og samtidig
fremkommer en fortsat raekke af
knald, der lyder fuldkommen som re-
volverskud, og sluttelig begynder
samtlige vognens lanterner at blinke.
Ideen motiveres med, at disse vold-
somme lyde vil veere nok til at for-
hindre overfaldene, idet en eventuel
forbryder vil blive s& chokeret, at
han fuldkommen glemmer, hvad han
havde tzenkt sig at udfgre.

Observer.
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Lilleputbane, som er en
attraktion

De italienske jernbaner har et
lilleputtog, som er en sand turist-
attraktion. Det kgrer i Dolomitterne
i Norditalien og fra byen Chiusa ved
banelinien Brenner-Bolzano. Fra 512
m gar turen op til 1600 m over ha-
vet. Toget bestdr af et diminutivt
lokomptiv og to personvogne, som
hvern?:ar fire dobbelt-baenke. Alt pa
denne bane er i miniature-format,
ogsd stationsbygninger.

Under kgrslen svinger og rokker
det lille tog. Det gar i serpentine-
sving op over bjerget pa dets ud-
vendige side. Kun fa steder har man
valgt at spreenge tunneler ind gen-
nem massivet. Toget kgrer gennem
cen kendte turistby Ortisei, hvis ho-
vedgader passeres ikke mindre end
fem gange. Toget kgrer her flere
steder si teet pd bygninger, at man
kan kigge lige ind i folks stuer. Der
har lenge veeret talt om at nedlaegge
den lille bane, men det er blevet ved
snakken, og nar det engang sker, vil
Gardena-dalen veret bergvet en vir-
kelig attraktion.

Esperanto kongres i Linz,
ODstrig

Jernbanemandenes Esperantofor-
ening har i maj méaned afholdt sin
11. kongres i Linz, @Ostrig.

Til kongressen var mgdt 422 del-
tagere fra 17 europaiske lande. Dan-
mark var repraesenteret ved 24 del-
tagere.

Flere jernbanestyrelser havde sendt
hilsener til kongressen. Hr. general-
direktgr P. E. N. Skov sendte ved vor
delegerede V. Braendstrup, Arhus, sin
hilsen til kongressen.

Det er med glaede, at vi med denne
hilsen og med den store velvilje mod
vor jubileeumskongres i Arhus 1958
i erindring kan konstatere, at jern-
banestyrelsen i vort lille land er ved
at veere opmaerksom pa denne betyd-
ning, som Esperanto kan fa under
udfgrelse af vort daglige arbejde,
hvor vi pd en maengde omrader har
brug for et internationalt sprog.

Nu kan der jo spgrges: »Hvad be-
skeeftiger en sddan international kon-
gres sig mede«?

Hovedspgrgsmalet er udbredelse
af sproget mellem jernbanemsznd i
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alle lande. Med dette formal er for-
eningen stiftet; men efter den store
tilgang af medlemmer kommer der
mange problemer, som skal Kklares.
At mange nye tekniske udtryk skal
oversaettes, siledes at de forstds af
Esperantister fra hvilket land.

I flere lande er komiteer, som ar-
bejder med denne oversaettelse. Det
er et arbejde, som koster fritid og
penge for de idealister, som arbejder
med udarbejdelsen af ordkagen.

P& hvert ars kongres er der et fag-
foredrag, som skal udarbejdes af de
forskellige landes foreninger. Emnet
i ar var i »kgreplanernes betydninge.
Ved udarbejdelsen af den danske
rapport har vi fra administrationens
side modtaget en hjeelp og stgtte, som
vi siger tak for.

Af de delegerede blev kraevet en
mangde arbejde; men det ma ind-
rgmmes, at der var ogsd sgrget for
lejlighed til at se byen. Man m& her
beundre det maegtige opbygningsar-
bejde, som er foretaget, og man kan
med glaede konstatere, at gstrigerne
gar en bedre fremtid i mgde. Nar vi
danske kommer til udlandet fgler vi
os til tider stolte over vort sociale
hdje stade; men ved samtaler med
kolleger kan man konstatere, at i
@Dstrig er man ved at komme pé si-
den af os.

Ved at tale Esperanto far man
den mulighed, at man kan samtale
med alle og dermed komme mere i
kontakt med forholdene i de forskel-
lige lande. Man far ikke sine oplys-
ninger fra dette eller hint blad. Nej,
man far dem fra manden, som star
midt i arbejdet.

Derfor er deltagelse i en Esperan-
tokongres for den opmeaerksomme,
ikke alene en ferierejse, men et mgde
med mennesker og forhold, som
man uden Esperanto ville veere ude
af stand til at forstd eller bedgmme.

Var det ikke veerd at teenke pa det,
nar vinterens oplysningsarbejde om
kort tid begynder.

P.C. Pedersen.

Aktiviteten 1 luften

Lufttrafikken har sat ny rekord i
1958 i henhold til de oplysninger, som
er fremkommet fra den internatio-
nale civilflyvningsorganisation.

I det navnte ar blev befordret 89
millioner passagerer, som hver flgj
gennemsnitlig en distance p4 960 km.
For aret 1957 var de tilsvarende tal

86 millioner, der hver gennemsnitlig
flgj 945 km.

Denne stigende aktivitet har i gv-
rigt bevirket, at de militeere myndig-
heder rundt omkring i landene er be-
gyndt at samarbejde med civilflyv-
ningen med hensyn til flyvehgjde,
rute og deslige. Der er nemlig fore-
kommet sammenstgd i luften, bl. a. i
England, mellem civile og militeer-
maskiner, og &rsagen hertil skyldes
alene et manglende samarbejde mel-
lem de nzevnte instanser.

Livsforsikring

Statsanstalten for Livsforsikring
har udsendt sin beretning om virk-
somheden i 1958. Det fremgar heraf,
at Statsanstalten i det forlgbne ar har
tegnet nye livsforsikringer til en
samlet sum af 208 mill. kr., og nyteg-
ningen af renteforsikringer har an-
draget 17 mill. kr. &rlig haevning.

Ved forsikringstidens udlgb er der
udbetalt 18,4 mill. kr. til de forsik-
rede, og som fglge af dgdsfald blandt
de forsikrede 8,5 mill. kr.

Ved udgangen af 1958 udgjorde
Statsanstaltens samlede bestand at
livsforsikringer over 2,5 milliarder
kr. Bestanden af renteforsikringer
udgjorde pd samme tidspunkt 134
mill. kr. arlig heevning.

16.104 personer har i arets lgb ind-
sendt helbredsoplysninger til tegning
af nye forsikringer. Af disse har kun
24 — eller 1,5 pro mille - af helbreds-
maessige grunde ikke kunnet opni
den ¢gnskede livsforsikringsdsekning.

Praemiefritagelse pd grund af inva-
liditet er indrgmmet i 296 tilfeelde, og
307 forsikrede, der betalte forhgjet
premie, har fiet praeemierne nedsat,
de 250 til tarifmaessig praemie.

Statsanstaltens samlede aktiver ud-
gjorde ved &rets slutning 1,2 milliard
kr. Bonusfonden til stgtte for naeste
bonusudlodning i 1962 var ved ud-
gangen af 1958 pa 64 mill. kr. Til
yderligere stgtte for naeste bonusud-
lodning har Statsanstalten i 1958
henlagt 23 mill. kr. til overskudsfon-
den, som derefter er pa 66,5 mill. kr.
Indteegterne i 1958 androg 170,2 mill.
kr., og der blev i samme tidsrum ind-
kgbt veerdipapirer og placeret udlan
til et samlet belgb pa 131,5 mill. kr.



DSB’s udstillinger

Et udmarket middel til at gge forstdelsen af jernbanens arbejde, malsztning

Det var et friskt initiativ, der pa-
begyndtes med DSB’s udstillinger i
perrontunnellerne pd Kgbenhavns
Hovedbanegard, og gennem nogle ar
er der passeret adskillige udstillin-
ger, som har givet det rejsende publi-
kum og andre interesserede et ind-
blik i jernbaneomréadets mangesidede
virksomhed. Udstillingerne har man
i en vis grad ogsa flyttet ud til andre
stationer, og det vil kun vaere gnske-
ligt, at dette mé& ske i et stgrre om-
fang, idet der i hvert fald pa adskil-
lige stationer er sd stort et antal
rejsende, at det bliver betydelige
kredse, der gennem det meget in-
struktive udstillingsmateriale kan
blive orienteret om jernbanevirk-
somheden og dermed bibringes lidt
bedre forstdelse af arbejdet og mal-
setningen herindenfor.

For tiden har man to udstillinger
péd Kgbenhavns Hovedbanegard, dels
i tunnellen til perron 1 og dels til
perron 6.

Udstillingen, der er arrangeret i
tunnellen til perron 6, er hentet fra
verdensudstillingen i Bruxells 1958,
og viser jernbanemodeller fra en
rekke vesteuropziske jernbaner.
Blandt andet kan navnes en 8,5 me-
ter lang model af det italienske lyn-
tog Il Settebello, som er Europas
mest moderne el-tog, der lgber med
160 km fart mellem Milano og Rom
og har plads til 190 passagerer.

Frankrig er repraesenteret med en

og samfundsmassige opgaver.

model af elektrisk lokomotiv af nye-
ste type og en model af verdens hur-
tigste tog Le Mistral. Fra Tyskland
ser man et af dettes Trans European
Express-tog samt en model af DSG’s
moderne sovevogne. Der er modeller
af elektriske lokomotiver fremstillet
af Henschel Werke. Endvidere mo-
deller fra en rakke andre lande, de
nyeste indenfor omradet, og man skal
ikke her remse op, thi enhver interes-
seret bgr selv tage dem i gjesyn ved
et besgg pa udstillingen. Denne rum-
mer ogsd en model af en sovevogns-
kupe, hvor man ved tryk pa knapper
kan zndre den fra almindelig sidde-
vognskupe til sovevognskupe af for-
skellige typer. Formedelst indkast af
10 gre kan man foretage disse @n-
dringer, og det indkomne belgb gar
til efterarets svagfgretog. P4 hallens
sider fortzeller man ved hjelp af to
elektriske kort om Europa som jern-
baneland og om transporttider for
gods fra Danmark til forskellige eu-
ropeeiske lande, ligesom man ved
gennemlyste diapositiver forteaeller
om de lande, der udstiller modelma-
terialet.

I tunnellen til perron 1 har man
&bnet en udstilling med ting fra Den
gamle By i Adrhus i anledning af det
verdenskendte kgbstadsmuseums 50
ars jubileeum, ligesom man gennem
fotografiske illustrationer forteeller
lidt om Aarhus af i dag. I forbindelse
med dette jubileeum er der startet et

landslotteri for at tilvejebringe gko-
nomiske midler til udvidelse af mu-
szeet og dettes vedligeholdelse.

Til begge disse udstillinger er der
gratis adgang, og vi kan anbesale en-
hver at sl et slag ned til de under-
jordiske udstillinger, de er absolut et

besgg veerd. ‘

Reklame ma der til.

GODS

" ALT OG ALTID MED DSB

L e—

Reklamen er jo en veeldig magt og
end ikke statsbanerne kan undlade at
benytte sig af den. Tid efter anden
har man da ogsd ladet fremstille
plakater til ophesengning for at ggre
opmarksom pa en eller anden for-
sendelsesform, ndr det drejer sig om
gods, eller det er et spgrgsmal om til-
retteleeggelse af rejser for at ggre be-
folkningen mere rejselysten gennem
billige og populeere rejser. Nylig har
man ladet fremstille en ny godspla-
kat, som er tegnet af tegneren Aage
Rasmussen.

Det franske hurtigtog Le Mistral.
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DSB’s driftsindteegter,
og- udgifter

I forhold til finansaret 1957/58 er indtagten af
personbefordringen (herunder rejsegods og auto-
nmobiloverfgrsler pd feergerne), ca. 300,3 mill. kr.,
steget med ca. 11,8 mill. kr., indtaegten af godsbe-
fordringen, ca. 183,2 mill. kr., steget med ca. 7,1
mill. kr. og indtegten af postbefordringen samt for-
skellige andre indteegter, ca. 65,5 mill. kr., steget
med ca. 2,2 mill. kr.

Ali i alt er driftsindtegterne, ca. 549,0 mill. kr.,
steget med ca. 21,1 mill. kr.

Dg egentlige driftsudgifter, ca. 571,6 mill. kr., er
steget med ca. 15,6 mill. kr.

Stigningen skyldes bl. a., at lgnkontiene er for-
gget med ca. 25,3 mill. kr. fordrsaget af de fra 1.

april 1958 udbetalte nye lgnninger i h. t. lgnnings-
loven af 7. juni 1958 og forhgjelse af ekstraarbej-
derlgnninger pa linie med stigningerne i privat-
erhvervene, samt ggede udgifter til vedligeholdelse
af anleg, rullende materiel og feaerger (ekskl. lgn-
udgifter pa ca. 4,1 mill. kr., medens brandselsud-
giften har veeret ca. 15,2 mill. kr. mindre end aret
fgr (flere MY-lokomotiver).

Driftsresultatet, et underskud pa ca. 22,5 mill.
kr., er herefter ca. 5,5 mill. kr. bedre end i fore-
gdende finansar.

Det samlede regnskabsmeessige resultat af drif-
ten under medregning af afskrivning og forrent-
ning, der er steget med ca. 6,8 mill. kr. til ca. 74,8
mill. kr., bliver, at der i 1958/59 er et underskud pa
ca. 97,3 mill. kr., medens der i 1957/58 var et under-
skud pé ca. 96,1 mill. kr.

April Marts Afvigelser

1958/59 1957/58
Personbefordring ........... ... .. ... .. ... ... 300.300.000 288.530.000 11.770.000
Gods- og kreaturbefordring .................... 103.220.000 176.150.000 7.070.000
Postbefordring ........... .. ... .. 21.260.000 20.680.000 580.000
Andre indteegter ............. ... ... . ... 44.270.000 42.570.000 1.700.000
Indteegter ialt ............. ... .. ... ... . ...... 549.050.000 527.930.000 21.120.000
Driftsudgifter . ........ ... .. ... ... ... . ... .. 571.580.000 555.990.000 15.590.000
Driftsoverskud ......... ... ... ... ... . .. —+22.530.000 —+28.060.000 5.530.000
Afskrivning . . ... . 23.650.000 21.660.000 1.990.000
Forrentning . ..... ... ... .. ... ... 51.140.000 46.330.000 4.810.000
Statens tilskud til driften ...................... 97.320.000 96.050.000 1.270.000

»

Tak

Hjertelig tak for venlig deltagelse ved min mands,
J. K. H. Larsen, Roskilde, biseettelse. Tak for Roskilde
afdelingers fanes tilstedeveerelse.
Anna Larsen.

Opmeerksomhed frabedes

Al opmzerksomhed ved mit 40 &rs jubileeum fra-

bedes venligst. K. Lorentzen,

lokomotivfgrer, Arhus.

Al opmeaerksomhed ved mit jubilzeum frabedes ven-

ligst. E. A. Clemmensen,

lokomotivfgrer, Helgoland.
Al opmerksomhed ved mit jubileeum frabedes ven-
ligst, bortrejst. V. R. O. Berg,
lokomotivfgrer, Gb.
Al opmerksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst. J. K. Nielsen

lokomotivfgrer, Arhus.

Al opmerksomhed ved mit jubilzeum den 3. august
frabedes venligst. H. E. H. Kruse,

lokomotivfgrer, Gb.
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Forfremmelse til elektrofgrer (10. lkl.) efter ansggning
pr. 1-7-59.
Lokomotivfyrbgder:
V. Jensen, Fredericia, i Enghave.

Dgdsfald

Lokomotivfgrer J. L. Nielsen, Roskilde, er afgiet
ved dgden den 29/6-59.

Pensioneret lokomotivfgrer J. K. H. Larsen, Ros-
kilde, er afgdet ved dgden i juni 1959.

Danske Jernbaners Idreets-
og Fritidsforbund

Fglgende numre er udtrukket i
landslotteri.
6856 — 17415 — 17252 — 6186 — 3919 — 18037 — 19443
10047 — 2510 — 18392.

forbundets

Statsbanepersonalets Sygekasse

I den ved dr. Skat M. Illums dgd ledigblevne post
som jernbaneleege i 9A. Laegedistrikt i Kgbenhavn er
fra 1. juli d. &. ansat dr. E. Torp-Pedersen, der afholder
konsultation Jydeholmen 51, kl. 14-15, onsdag dog KIl.
16-18, telefon Damsg 8833.



Restaurant

VARNA

AARHUS

Koncert
Dansemusik

Sondag: Matiné kl. 16

Telefon 404 00

Valdbjorns K@RESKOLE

Bedst . Hurtigst . Billigst

Motorcykelkursus 50 kr. . Alm. kort 13 kr.i timen
Erhvervskort 15 kr.i timen . Lastvognskort 24 kr.i timen
Omnibuskort 30 kr.i timen . Teori i moderne teorihal
1959 Folkevogn, Kaptajn, Chevrolet, Volvo

Damso 566 . Sondag: Go 8578

Sidste ar var 90 pct. af vor elever pa anbefaling
Korelarerkursus savel sommer- som vinterhold

Ligesd UUNDV ZRLIG
iernbanen er for trafiken er

wy

Statsanstalten for Livsforsikring
Hovedkontor: Kampmannsgade 4, Kabenhavn V

Lassos Radio Service

udferer alle reparationer hurtigt
og reelt.
Afhentning og udbringning.

Sdr. Boulevard 103, Maribo. Telf. 889.

Aarhus Amtstidende

VIKING

EXPORY BEER

betbrnel
med ar;?(.'}a Laneeen,

%'K d Lg/ﬁmmt,
*

(%ﬁav/ 7958

Uden Udbetaling

Som Tjenestemand kan De kgbe Herre-

og Damekonfektion, Kjoler, Drenge- og

Pigetoej samt Lingeri og Strikvarer paa vor
populeere

10 Maaneders Familie-Konto

g’/

J. ALBERTSEN

NORRE FARIMAGSGADE 68-70

FREDERICIA KUL-KOMPAGNI 4/s
Loehr og Holmelund //“\
—qe\e®
0 9

AN

=
\
e

.+ Vvl smlger varme

O

gamle
7 kyllinger

v

0

28

Henniker og ruge®g
forende kvaliteter ti) awv!
og fedning Reg nr R 3 Avls-
ves@etning under Landsudvalget
for Flerkreeuvlen Se vore resul-
tater paa Hong og Brabrand
forspgsstutioner

Kyllingerne

leveres
8 overalt 0
\ U

L 4 -\vxo!““

Ric. Brandums Henserl
Lille Lovdal, Them By. tit 94

W4
S 7

SURY
-\

\ -

-
/N

—wp

4 RONDO RADIO Byens storste udvalg
Stengade 24 og 28 i FJERNSYN

Tif. Helsinger 2120 04




AARHUS

KALUNDBORG

CAFE VESTER vestergade 69 . T1.30214

Kahytten er hyggelig til sma sluttede selskaber

NY VART: MOLLER PEDERSEN

som anbefaler sig til savel gamle som nye kunder

NORSGADE 1

lige over for “Biografen,,

TH. 27212,

ALT FOR SAMLEREN

Storst udvalg

Altid billigst

A.Rylunds Eftf.

Frimaerkehandel

Klostergade 20 . Aarhus

AARHUS CHROM TEKNIK

KNUD THIEDE
ROSENKRANTZGADE 1. AARHUS

Forlang salaterne

fra

Aarhus Salatfabrik 44
Nr. Alle . TIf. 27311

Peter K. Dolby & Son

Kunstdrejere .

Aarhus .

Signalflgjter .

Sjeellandsgade 43 . TIf. 28468

Alt hornarbejde

Aarhus Galvaniserings-Anstalt
Fabrik: Nerreport 20 — Telf.: 23 222

Varm-Galvanisering og elektrisk Galvanisering

-oia'rersfemn//y or TUBORG

slagtermester Barge Rasmussen
Kordilgade 10
Telefon 173
Privat 1243

Altid forste Kl. Varer

Karlsbjerg Mejeri
TIf. Raklev 19

Lev. til Feriehjemmet

Spis
Kalundborg Margarine
Th. Jorgensen . Telf. 90

Daglig friskkaernet
Leverandegr til Feriehjemmet

OTTO NIELSEN

Malermester
o

TIf. Kalundborg 447

Kul, Koks, Briketter
& Brandselsolier
IMPORTKOMPAGNIET 45
KALUNDBORG
Telf. *33 (Flere Ledn.)

Murermester og Cementvarefabrikant

CHR. SCHRODER

Mogens Sgrensen
aut, elektroinstailatar
S. NYRUP pr. KALUNDBORG
Telefon Raklev 160

Leverandgr til feriehjemmet

anbefaler sig med alt M ide,
Terrassoarbejde, Havefliser, Flag-
stangsfgdder m. m.

TIf. Kalundborg 360

KALUNDBORG
KULKOMPAGNI

Aktieselskab
TIf. TRETTEN

Fiskehus Nr. 1
Viktor Nielsen
Tif. Kalundborg 659

Altid friske Torske- og Redspastte-
filet'er samt Fiskefars.

Leverandgr til Feriehjemmet.

Raklev Brugsforening
pr. Kalundborg
TIf. Raklev 21

Lev. til Ferichjemmet

M. H. Iversen

Mode- og Manufakturforretning
Kalundborg - TIf. 82

Leverandgr til Ferichjemmet

»Kob det hos

Johowe

lige i naerheden«

Fineste
Ked, Flaesk, Paaleg

Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44
TIf. Kalundborg 161

Kalundborg
Feellesbageri

Leverandgr til Ferieshjemmet

A. M. JORGENSEN

Kleinsmed. Aut. Gas- og Vandmester
Centralvarme, Bad, WC, Pumpeanlzeg
Sct. Jgrgensbjerg 25

NYBORG Tif. Kalundborg 71
Boger - Papir - Musik
H. RASMUSSEN . Gartner
Badtcher-Jensen Gisselare
Kongegade, Nyborg. TIf.33 TIf. Kalundborg 594
Leverandar til feriehjemmet

HJ. MARTENS EFT.

v| Peter Christensen
GULDSMED & GRAVOR
Ngrregade 6, Nyborg, TIf. 369

WERNER HANSEN
Urmager og Guldsmed

Briller med Dobbeltglas
anbefales til Tjenestebrug.
Deres Sygekasse giver Tilskud.

L. A. Jgrgensen, Lergravsvej 63

BOGTRYK

Telefon Asta 5002. Kebenhavn S

J. Kjeer Christensen
aut. installater
Kordilgade 4 . Telefon 520

Lev. til feriehjemmet

STRUER

Frisorsalonen
Jyllandsgade 9 . Struer

anbefales
Gustav Jensen

FREDERIKSBERG BOGTRYKKERI 592382

Ja...H OF

harden rene
friske
pilsnersmag..!

Grlsberg
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